PARAMETRE VOZIDLA

Optimdane jazdné vlastnosti a najniZsie opotrebenie pneumatik st docielené len vtedy, ak je
bezchybné nastavenie kolies. Pri abnormanom opotrebeni pneumatik tak ako g pri zl€)
stabilite — pri zlgj smerove stabilite v priamom smere ako g pri zlom ovlédani pri prejazde
zakrut — by mala odborna dielna vozidlo opticky premerat.

Kde nie je mozné urobit celkové premeranie vozidla, treba skontrolovat odklon a zbiehavost
kolies.

Odborné dielne mézu vykonat viac ako tieto kontroly (skisky) odklonu a zbiehavosti kolies.
Ja sa obmedzujem na popis tych merani, ktoré mézem teoreticky vysvetlit zakladnymi
pojmami.

Rozchod kolies

Podla pravidiel musia byt predné kolesa zbiehavé, |ebo - veranlaldt cez odklon a valivy odpor
—V priamom smere bezia smerom von, tu existuje vola v ulozeni kolies, v zaveseni a g

v gulovych capoch. Zbiehavost kolies kompenzuje snahu prednych kolies uchadzat smerom
von. Pre zbiehavost kolies budl kolesa nastavené tak, Ze - meranie v stredovom bode kolesa—
vpredu stoja trocha uzsie ako vzadu.

Odklon a priklon vykyvného capu

Odklon a priklon vykyvného capu zmensuju prenos razov pri jazde nariadenie a udrzuju
trenie pri pregjazde zakrut na co ngimensgj hranici.

Odklon je uhol, ktory odklana rovinu (plochu) kolesa od zvislg) polohy. Predné kolesa teda
stoja Sikmo, a sice v dotykovych bodoch kolies bliZSie ako hore.

Priklon vykyvného capu je uhol medzi osou otacania capu ndpravy a kolmicou na dotykové
body kolies v pozdlznom smere vozidla

Odklonom a priklonom vykyvného capu budu stycné body kolies na vozovke umiestnené
blizSek os otacania capu napravy. S tym bude tzv. polomer riadenia mensi. Cim mensi je
polomer riadenia, tym lahSie ide riadenie. Aj stav vozovky ma za nasledok podstatné tazsie
ovladanie riadenia.

Zaklon vykyvného capu

Z&klon vykyvného capu rusi smerodajné (rozhodné) priame vedenie prednych kolies.

K malému (slabému) z&klonu sa pridéva odklon od smeru jazdy na zlych cestach a pri
bocnom vetre, okrem toho necha po prejazde zarut vrétit volant do prostrednej polohy.
Zaklon bude kon&truktivne dosiahnuty cez prilahly uhol capu napravy anie je nastavitelny.
Musi byt po kazdej oprave predneg casti vozidla alebo predng) napravy skontrolovany.
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Nastavenia pre VW 1200

Parametre vozidla je treba Ucelne previest s optickym osovym meracim pristrojom, nezévisle
navozidle. V pripade, ak nie je takyto pristroj k dispozicii, odklon mdze sa zmerat g
s uhlovym meracim pristrojom VW 261 a uhol zbiehavosti s mechanickym odmeranim
vzdialenosti dotykovych kruznic. Pri kazdom merani musia byt splnené nasledovné
predpoklady:
- predpisany tlak vzduchu v kolesach.

presna rovna, vodorovna meracia plocha.

vozidlo s vlastnou hmotnostou (s rozervou a pripadne s plnou nadrzou).

spravne nastavené riadenie.

Ziadna nepovolena vola v spojovacich tyciach riadenia.

vozidlo musi byt spravne odpruzené.

Odklon kontrola

svozidlom prist na meraciu plochu, predné kolesa musia byt natocené do priameho

smeru.
uhlovy meraci pristroj prilozit narafik (disk) a prilozny bod oznacit kriedou.

nosic (drziak) libely nastavit tak, Ze s, teleso kolesa/ uhol“ oznacengj libely stoji

v prostrednej polohe.
odcitat hodnotu odklonu.
vozidlo posunit dporedu o polovicu otécky kolesa.
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uhlovy meraci pristroj opét prilozit na kriedou oznaceny bod a meranie zopakovat.
stredna hodnota odklonu kolesa vyplyva z prvého a druhého merania.
meranie zopakovat na druhom kolese.

Zbiehavost nastavenie

riadenie s prevodovkou riadenia so zavitovkou a kladkou nastavit do prostrednej polohy.

na vretene (hriadeli) riadenia umiestneny znackovaci krdzok musi licovat s hranou
skrinky riadenia.
meraci pristroj na meranie zbiehavosti zaloZit na predné réfy (disky) a merané miesto
oznacit s kriedou. Meraciu stupnicu pristroja nastavit na nulu.
vozidlo posunit dopredu o polovicu otacky kolesa a meraci pristroj zal oZit na zadnu,
kriedou oznacenu poziciu. Namerané hodnota = spolocna zbiehavost. Nameran hodnotu
porovnat s predpisanou, vid tab.
zbiehavost je velk&: obe spojovacie tyce otacat v smere jazdy dozadu.
zbiehavost je mala: obe spojovacie tyce otacat v smere jazdy dopredu.
pred nastavovanim zhiehavosti kontra matice po pripade svorky na spojovacich tyciach
povolit.
POZOR: ak bude rameno volantu pri pevhom nastaveni stat Sikmo (nie vodorovne), treba
skontrolovat nastavenie prostredng polohy riadenia. Podla toho, na ktorgj strane visi rameno
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volantu, musi byt spojovaciatyc predlZzena a druha na opacne strane o rovnaku vzdialenost
skrétena.

144-029
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ak budu spojovacie tyce predliZzené alebo skratené o rovnaku hodnotu (vzdialenost), tak sa
nezmeni ani zbiehavost kolies.

POZOR: zla (§kma) poloha volantu nesmie byt v Ziadnom pripade opravovana,, spravnym®
osadenim volantu.

pritiahnut na spojovacich tyciach kontramatice resp. svorky.

Odklon zadng napravy nastavenie
(kyvadlova naprava)

odklon zadnych kolies mdze byt nastaveny zmenou polohy torznych tyci, vid tab.
pri vozidlach s vysSim kilometrovym vykonom je potrebné vzdy nastavovat obe strany.

Zbiehavost zadng napravy nastavenie
(kyvadlova naprava)

Zbiehavost zadnej ndpravy mdze byt nastavena posunutim napravovych rdr vovanych
dierach pruziaceho listu. K tomu je potrebny pripravok k nastaveniu zbiehavosti kolies.

pripravok zavesit, skrutky naloziskove prirube povolit a pristroj na nastavenie

zbiehavosti nastavit na predpisané hodnoty.
skrutky naloziskovej prirube pritiahnut. Pred odcitanim hodnét je potrebné pripravok

uvolnit.
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Nastavenia pre VW Bus

Parametre vozidla je treba Ucelne previest s optickym osovym meracim pristrojom, nezavisle
navozidle. V pripade, ak nie je takyto pristroj k dispozicii, odklon mdze sa zmerat g
s uhlovym meracim pristrojom VW 261 a uhol zbiehavosti s mechanickym odmeranim
vzdialenosti dotykovych kruznic. Pri kazdom merani musia byt splnené nasledovné
predpoklady:
- predpisany tlak vzduchu v koleséach.

presna rovna, vodorovna meracia plocha.

vozidlo s vlastnou hmotnostou (s rozervou a pripadne s plnou nadrzou).

spravne nastavené riadenie.

Ziadna nepovolena vola v spojovacich tyciach riadenia.

vozidlo musi byt spravne odpruzené.

Odklon kontrola

svozidlom prist na meraciu plochu, predné kolesa musia byt natocené do priameho

smeru.
uhlovy meraci pristroj prilozit narafik (disk) a prilozny bod oznacit kriedou.
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nosic (drziak) libely nastavit tak, Ze s, teleso kolesa/ uhol* oznaceng libely stoji
Vv prostrednej polohe.

odcitat hodnotu odklonu.

vozidlo posunit dporedu o polovicu otécky kolesa.
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uhlovy meraci pristroj opét prilozit na kriedou oznaceny bod a meranie zopakovat.
stredna hodnota odklonu kolesa vyplyva z prvého a druhého merania.
meranie zopakovat na druhom kolese.

Odklon na predngj ndprave nastavenie
odklon predného kolesa bude nastaveny otacanim excentrického puzdra.

uhlovy meraci pristroj bude nastaveny na predpisanu hodnotu odklonu kolesa a opét
prilozeny na kriedou oznacené miesto na réfiku (disku).

na hornom nosnom cape povolit Sesthranni maticu a excentrické puzdro otacat so
Specianym klicom VW 179 dovtedy, kym libela nebude stét v prostrednej polohe
(mastavenea hodnota).

POZOR: pri tom je potrebné davat pozor nato, Ze excentrické puzdro ma pre nastavenie
odklonu urobené zarez, ktory musi ukazovat smerom dopredu. Ten méze byt prestaveny
(pohnuty) pri nastavovani max. 90° vpravo alebo 90° vlavo.

Sesthrann( maticu po nastaveni opét pritiahnut.

Zbiehavost kontrola

predné kolesa natocit do priameho smeru.

meraci pristroj na kontrolu zbiehavosti nastavit pred vozidlo.

tastfinger meracieho pristroja na kontrolu zbiehavosti prilozit na réfy oboch prednych
kolies. Stupnicu meracich hodin nastavit na nulu a merané miesto narafe (disku) oznacit
kriedou.

vozidlo posunit dopredu o polovicu otécky kolesa.

meraci pristroj priloZit na merané miesto narafe kolesa.
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Zbiehavost nastavenie

Zbiehavost prednych kolies bude nastavovana na pravej spojovace) tyci.

vytlacit hlavna riadiacu tyc zhlavnej paky riadenia.

lavé koleso natocit do priameho smeru. (Nula).

pravU spojovaciu tyc otacat dovtedy, az kym bude dosiahnuta hodnota zbiehavosti.
spolocnu hodnotu zbiehavosti rozdelit tak, aby obe kolesa mali rovnakl zhiehavost.

skrinku riadenia natocit do priameho smeru (nos prachovky vnitri oznacenia).

\
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v tejto polohe hlavngj pky riadenia upevnit hlavnu riadiacu tyc. Riadiaca tyc sa musi do
paky riadenia osadit bez napétia (Iahko). Hlavnu tyc riadenia napnut so skrutkovym
zvieradlom. Nepouzivat pri tom kladivo. Maticu pritiahnut silou 30 Nm (3,0 mkg),
prevliect zavlacku a zahn(t ju.
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Odklon zadng napravy nastavenie

Odklon zadnych kolies mdZze byt ovplyvnovany cez uhol predpétia torznych tyci a otacanim
vedenia zadng zapravy s blickami.

pri vécsom negativnom odklone je preto potrebné otocit vedenim zadnej napravy resp.
skontrolovat uhol predpétia torznych tyci, pripadne nanovo nastavit.

Zbiehavost zadnej ndpravy nastavenie

vozidlo zdvihnut.

pri odchylkach v zbiehavosti povolit skrutky na rarove loZiskovej prirube.

nastavovaci pripravok W 160 nasadit a nastavit zbiehavost podla tabulky. Pred
odcitanim hodnét W 160 uvolnit.
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