1.dil: Expozice

dou jesté za svého Zivota. Ziejmé vibec

jedinym uZzitkovym vozem, kterému se to
podarilo, byl VW Typ 2, nebo chcete-li Bus ¢i
Transporter. Stal se kultovnim vozem americ-
kych hippies, pomohl postavit véalkou zdeva-
stovanou Evropu na nohy a dnes jej opatruji
nadsenci po celem svété. Nékteli své stareé
Transportery uchovavaji v Uzkostlivé plvod-
nim stavu, jini je modifikuji aZ do neuvéritel-
nych podob. V nasem seridlu se zamefime
postupné na véechny generace Transporterd
s motorem vzadu.

Po skonéeni druhé svétové vélky spadala
tovarna ve Wolfsburgu do britské okupaéni
zény. Byla téZce poskozena spojeneckymi né-
lety z roku 1944 a teprve v roce 1947 se |i po-
dafilo obnovit tak, Ze mohla byt znovu spus-
t&na vyroba Volkswagenu Typ 1, zvaného
Brouka. V tovdrné byl mimo jiné zoufaly nedo-
statek manipulacni techniky, ktera by poma-
hala s pfesunem dili a rozestavénych vozu
v ramci vyrobniho procesu. Pracovnici
vyvojového oddéleni proto navrhli zviastnf
valnitek s pracovistém fidice umisténym az
za nékladni plochou, ktery spocival na pod-
vozku Kibelwagenu, vdle¢né mutace plat-
formy Brouka. Toto nouzove feSeni bylo az ne-
Gekané uspésné.

Holandsky prodejce vozu Volkswagen
Ben Pon nékolik takovych vozidel v tovarné vi-
dél a silné na néj zapusobily. Navrhnul proto
tehdejsimu spravci Volkswagenu plukovniku
Charlesi Radclyffovi, af podobné uZitkové vo-
zidlo uvede po boku Brouka do sériové vy-
roby, Zze by $lo jisté o vyrobek vyborné pro-
dejny. Cela tovérna v8ak napinala veskeré
usili k udrzeni vyroby Brouka alespon na 250
vozll denné, o osudu automobilky totiz jesté
nebylo definitivné rozhodnuto, a tak musel
plukovnik Radclyff Pontv névrh zamitnout. Ale

J en maloktery automobil se stane legen-

... fransporter!

hned 1. ledna 1948 prevzal vedeni Volkswa-
genu Heinz Nordhoff a kdyZz uvidél Ponuv pri-
mitivni nadértek, zacal podnikat vée proto, aby
takové vozidlo Volkswagen mohl zaéit vyra-
bét.

Nordhoff pozdé&ji poznamenal: "Pokud je
potfeba vytvofit krabici na kolech, je krabice
na kolech tim nejleps$im fesenim." Véci okolo
budouciho lehkého uZitkového vozu zahy
vzaly rychly spad. Uz 20. listopadu 1948 mél
Nordhoff pfed sebou plény dvou konceptu,
oznacgenych jako A a B. Vybréna byla druha
verze a jiz 5. dubna 1949 bylo zah&jeno tes-
tovani prvniho prototypu.

Spodival na podvozku béZzného Brouka,
samoziejmé patficné vyztuZzeném pro vets(
zatizenl. Brzy byl posilen brzdovy systém, za-
roverl doslo i k zesfleni pfednf népravy a tlu-
miéu. Do naboji zadnich kol byly také pridany
redukeni prevody pro podpofeni akcelerace,
Slo tedy o stejné fesenf jako v pfipadé valec-
neho Kubelwagenu. Vzhledem k objemu mo-
toru pouhych 1131 ccm a uvedené upravé
prevodu ¢inila nejvySsi rychlost vozu jen asi
80 km/h. Sougasné byla zménéna konstrukce
sedadel, dvefe byly odlehéené a vyztuzené,
prostor pro nédklad byl zvétden odstranénim
zbyte¢nych vyénélkl a upravou vnitfniho
krytu motoru, ¢imZ bylo mozno do z&di insta-
lovat vyklopné dvefe a okno.

Prototyp podstoupil 12 000 testovacich ki-
lometrt a 19. kvétna 1949 Nordhoff oznamil,
Ze sériova produkce za¢ne v listopadu, nebo
nejpozdéji v prosinci téhoZ roku. Soucasné
vydal pokyn ke stavbé &tyf pfedvadécich do-
davek a dal$ich dvou testovacich vozl. Dvé
dodavky mely zvldstni provedeni interiért a
jedna byla fesena jako osmi az devitimistny
mikrobus. U tohoto vozu byl na névrh Nord-
hoffa doplnén hornf kryt motoru izola¢nf vrst-
vou zamezujicl prehfivani interiéru od motoru.

Upravou vnéjsich tvard zaloZenou na ae-
rodynamickych zkouskach se podafilo docilit

sniZzeni soucinitele odporu vzduchu z 0,75 aZ
na 0,44. Také diky tomu vzrostla nejvySsi rych-
lost pIné vytizeného vozu na 86 a prézdného az
na 92 km/h.

Cilem bylo vytvorit automobil, ktery by
uvezl tolik, kolik sdm vaZi. Objem prostoru
Transporteru uréeného pro néklad tvoff témér
dvé tretiny celkového objemu karosérie. Po-
sadka sedi nad predni ndpravou, motor s pfe-
vodovkou je zase uloZen aZ Uplné vzadu,
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takZe rozloZeni hmotnosti mezi napravami je
téméi za vdech okolnosti dokonale rovno-
mérné. Velké boéni dvefe a relativné nizko
ulozena podlaha umoZriuji snadnou manipu-
laci s nakladem.

Volkswagen Transporter ve své definitivni
podobé byl svétu oficialng predstaven 12. li-
stopadu 1949 s tim, Ze pro verejnost bude
k dostani od biezna nésledujiciho roku. Do-
dévka byla uz v kvétnu 1950 doplnéna verzi
Kombi s prosklenou karosérii a vyjimatelnymi
sedadly v nakladovém prostoru a hned za
mésic nasledovalo provedeni Mikrobus s kom-
fortné vybavenou karosérii a konfiguraci se-
dadel 7, 8, nebo 9. UZ na sklonku roku 1950,
pét let po skonceni vélky, vyjizdélo z bran au-
tomobilky ve Wolfsburgu jiz 60 vozu VW Typ 2
kazdy den sedm dni v tydnu.

K jednotlivym verzim prvni generace
Volkswagenu Transporter se vratime v pfistim
pokracovani.

Laskavosti nakladatelstvi

Bay View Books Ltd, s pouZitim publikace
VW Bus Custom Book

zpracoval Jifi Duchori
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Popisky k obrazkiim G e
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1. Redukénf pfevodovky na koncich
hnacich poloos ziepsovaly akcele-
raci, ovéem na ukor nejvyssi rych-
losti a spotreby paliva. Ve vyrobé
do roku 1967.
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2. Prvni sériové Transportéry byly
prisné ucelové vybavené, karoserie
bez chromovych ozdob méla pouze
Jjednoduché ndrazniky. Vozy vyro-
bené pred rokem 1955 jsou snadno
rozpoznatelné podle chybéjici
Strisky“ nad celnimy skly a zpét-
nym zrcatkem uchycenym primo
na A" sloupku .
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3. Prototyp z roku 1949. Jeho zad'
se vyznacovala velkym hrdlem pali-
vové nadrze a absenci zadniho okna

a nérazniku.

4. Dochoval se nacrt Bena Pona,
holandského prodejce vozi
Volkswagen, v némz uvadi své pred-
stavy o budouci dodédvce na pod-
vozku ,,Brouka“. Jeho kresba zachy-
cuje zakladni charakteristiku poten-
ciondiniho uZitkového automobilu.

5. Takovéto valnicky postavené
na podvozcich ,,valecného Brouka*
Kiibelwagenu inspirovaly Bena
Pona pri jeho uvahach o lehkém
uzitkovém voze.
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2aalila HhyErzdlz 2227

nasem malém seridle se venujeme
V snad nejslavnéj$imu uZzitkovemu

automobilu vS8ech dob - vozu
Volkswagen Transporter,
verze spocivaly na podvozkovych skupi-
ndch pfimo odvozenych od malého
Brouku. V minulém dile jsme se zabyvali
peripetiemi okolo vzniku pocatecnich
prototypu, tentokrat jsme pro vas pfipra-
vili povidani o prvni sériové generaci,
ktera se hned na prvni pohled vyznaduje
vertikalng délenym ¢elnim sklem.

Jak bylo fe¢eno minule, Volkswagen
Transporter byl ve své definitivni podobé
svétu oficialng predstaven 12. listopadu
1949 s tim, Ze pro vetejnost bude k pro-
deji od biezna nasledujictho roku. Za-
kladni provedeni dodavka bylo uz v
kvétnu 1950 dopinéno verzi Kombi s
prosklenou karoséril a vyjimatelnymi se-
dadly v nakladovém prostoru a hned za
mésic nasledovalo provedeni Mikrobus s
komfortng vybavenou karoseérif a konfi-
guraci sedadel 7, 8, nebo 9. Dnes nej-
cenngjdim provedenim je vSak Samba,
ktera se zadala vyrabét v dubnu 1951.
Slo o luxusné vybavenou variantu deviti-
mistného Mikrobusu vybavenou velkou
platénou shrnovagci stfechou. Interiér byl
dale prosvétlen diky Ctyfem parum pro-
hnutych skel nad bo¢nimi okny, podobné
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Microbus uvezl aZ devét cestujicich, bylo to jedno z prvnich vicedcelovych vozidel MPV

jehoz prvni

jako u dalkovych variant naSich auto-
bust Skoda RTO &i S 11. Mezi prvky sta-
vicl Samubu na vrchol tehdejsi nabidky
patfila i palubni deska sahajici pres ce-
lou $itku karosérie, zatimco ostatnf verze
Z této doby se musely az do roku 1955
spokojit jen s rychlomérem uchycenym
pod volantem.

Vv Fl’jnu 1952 se svetu pfedstavila
Transporteru: verze Pick-Up, ktera krome
tff osob uvezla na své korbé spoustu na-
kladu. Jeho pfiprava vsak konstruktérim
piinesla fadu bezesnych noci. Aby 8lo
ulozit nakladovou plochu co nejnize, mu-
sely byt nékam premistény rezervni kolo
a palivova nadrz. Ta se nejprve presu-
nula vpied nad prevodovku a jeji umis-
ténf se jesté nékolikrat zménilo. V roce
1955 v&ak palivova nadrz vSech prove-
deni Transporteru definitivne nasla uplne
nové misto. Jedté v roce 1952 se do
vozU zatala montovat nova Ctyfstupniovéa
pfevodovka se synchronizacf vSech do-
pfednych pfevodl, coz bylo vyraznym
zlepsenim pro fadu fidicd, ktefi puvodnf
nesynchronizovany agregat dokazali v
pozoruhodné kratkém case utrapit k
smrti. V této dobé se Transporter zacal
vyrabét i jako sanitka. Roku 1954 jiz bylo
lidem od Volkswagenu jasné, ze se po-
nékud poddimenzovany plochy Ctyiva-
lec s objemem 1 131 cm3 a vykonem
P _— g
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Luxusni mikrobus Samba s ,,americ-

kymi* narazniky, spoustou chromu

a vyklopnymi ¢elnimi okny Safari
skromnych 25 koni pod kapotami brouku
i transportérd nadrel jiz dost. Bylo proto
rozhodnuto zvy$it jeho wvykon. Objem
vzrostl na 1 192 cm?® a stupern komprese
z 5,8:1 na 6,6:1, coz meélo za dusledek
zvyseni vykonu na 30 koni pfi 3 400
ot./min. Od této chvile se osudy pohonné
jednotky montované do brouku a tran-
sporteru zacaly oddélovat: motor osob-
niho vozu napr fklad zahy dostal dvojité

e P i
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VI Bulli »Dolka® (neboli doppaliains) = pod imte Hiulism vysikzl v ndmeeism magaziny Oldimer Praxds
zafimavy Elinsk pro piznives téte znadky, Kisry vaodnd dopliujs VES dekument. (magazin biszen 2009)

foto laskavosti @W

14



VW Microbus De Luxe
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Kompletni nabidka karosérii pro prvni generaci transporteru podle firemnich materiald

vyfukové potrubf, jehoZ se ale Transpor-
ter nikdy nedockal. V8echna proveden(
Transporteru prochdzela diléimi vylepse-
nimi v srpnu kazdého roku, vZdy po ce-
lozavodni dovolené. Slo vétsinou o
zmény detailnf, tedy az do bfezna 1955,
kdy se Transporter zménil vyrazngé. Ve
v&ech verzich se nova palivova nadrz
premistila nad prevodovku a rezervni
kolo za sedadlo fidice. Tim se vyrazné
snizila vyska motoru a do zadni stény
vozu tak bylo mozno instalovat vzhuru
vyklopné dvere zpfistupriujici prostor pro
posadku a néklad i zpoza vozidla. Pa-
lubni desku pres celou kabinu dostala
v8echna provedeni a zménén byl venti-
lagni systém. Jeho dvé miizky se scho-
valy pod stfi$ku vzniklou novym tvarova-
nim stfechy nad &elnimi okny - jako u
pozdgjsi Skody 1203. Ve stejném roce
byl vyrazné zesilen podvozek a kola
pouzivajici jiz radialni pneumatiky zmé-
nila svij prumér z 16 na 15 palcu. Podtr-
seno seéteno: zmény z roku 1955 ude-
laly z Transporteru opét modern( vozidlo.
Zlepsily se jeho dynamické viastnost,
nepatrné klesla spotfeba paliva, ke slovu
se konetné dostala i estetickd mefitka,
ktera pongkud otupila hrany Gistocisté
Gcelovosti, s niz byl Transporter pavodné
konstruovan.

Rok 1958 znamenal nastup novych,
vétsich a uginngjsich naraznikli, ktere
nyni mély hladky povrch. Soutasne se
zménilo i usporadani zadnich svitilen.
Brzdové svétlo zde bylo dosud jedine,

umisténé uprostied. V tomto roce vsak
byl pocet brzdovych svétel zvySen na
dvé, ktera nynf byla integrovana do zad-
nich obrysovych lamp. Mechanicke vy-
klopné ukazatele sméru umisténé Vv B-
sloupcich vsak zatim zUstaly zachovany.
\V roce 1958 také Trnasporter vstoupil na
americky trh, kde na né&j byly montovany
mohutngjsl ndrazniky. Predstaven byl
Pick-Up s dvojitou kabinou.

Technicky vyvoj véak letél kupfedu. V
kvétnu 1959 se v Transporterech objevil
novy motor. Vlastné 8lo o vyrazné mo-
dernizovanou jednotku pouZivanou do té
doby. Dily klikového mechanizmu byly
zesileny, motor dostal nové palivove cer-
padlo a vét§f vzdalenosti mezi jednotli-
vymi valci pro Gginnéjsi chlazeni. Vykon
vzrostl ze 30 na 34 konf, coZ nenf zrovna
mnoho, ale zmé&na byla znat. Prevodovka
byla vylep8ena také, zejména s ohledem
na jejf snadngjsi udrzbu. Nicmené re-
dukéni néboje v kolech byly zachovany
az do konce vyroby prvni generace, tedy
do roku 1967.

Bshem prvnich deseti let vyroby
Transporteru se vyrobilo a prodalo cel-
kem 678 000 vozu vSech variant a uz v
srpnu 1961 ve Volkswagenu vitali Tran-
sporter s poradovym ¢islem 1 000 000.
Jedté v roce 1960 vdak konecné wvy-
klopné ukazatele sméru odesly do vy-
sluzby a nahradily je moderni blinkry,
vpredu charakterizované ¢irymi svétly ve
tvaru projektilu. Roku 1962 se jejich tvar
meénil na Siroky oval a soutasné byla

predstavena doddvka se zvySenou stie-
chou a vnitinim objemem dosahujicim
Sesti metrti krychlovych. Vzhledem k
¢astému pretézovani téchto vozu se jich
do dneéni doby zachovalo jen mélo.

Na pocatku Sedesatych let zacala do
poptedi vefejného zajmu vystupovat
bezpednost provozu. Motoristé i vlady
zem( zacaly na vyrobce vytvaret tlak, aby
otézkam bezpetnosti zadali pfizpusobo-
vat konstrukci svych vozu. Transporter
se tak v roce 1963 dockal nékolika dal-
Sich vylepSeni, sméfujicich ke zvySeni
bezpe¢nosti pfi jeho uzivani. Bocni
dvefe se napfiklad jiZz neoteviraly zataze-
nim za kliku, ale stladenim knofliku.
Zadni vyklopné dvere dostaly jisténi torz-
nimi tyéemi namisto kluzaku a prolisy
ventilaénich otvort v zadnich blatnicich
byly nynf nasmérovany dovnitf. Dnes se
muzeme jen dohadovat o tom, jestli tyto
prvky mély skutedné vyrazny pozitivni
efekt na bezpetnost provozu. V kvétnu
roku 1963 se také objevily v nékterych
verzich boéni posuvné dvefe, zatimco
nejvétsi zmény prisly v srpnu téhoZz roku.
Nejvétsi uddlosti bylo predstaveni mo-
toru s objemem 1 500 cm?, ktery zprvu
daval sice jen 42 koni, ale i to bylo ve
srovnani s 34 kormi ptvodni dvanacti-
stovky vyraznym pokrokem. Slo o pohon-
nou jednotku, kterd se poprvé objevila
dva roky pred tim v novem sedanu
Volkswagen Type 3. S vykonngj§im moto-
rem prigla také zesilena brzdova sou-
stava, pérovani bylo tuzsf a zménilo se
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€ Puavodni, ven smérujici vydechy
chlazeni na zadnich blatnicich byly
z bezpecnostnich duvodu obraceny

smérem dovntir.

= Nové Feseni nepusobi prilis sty-
lové a jeho pfinos bezpecnosti je

prinejmensim diskutabilni

€ Mechanické vyklopné smérovky,
umisténé v B-sloupcich, byly na-
hrazeny blinkry teprve v roce 1960.

= JiZ roku 1962 byly puvodni ¢iré
predni blinkry ve tvaru projektilu
nahrazeny velkoplosnymi oranzo-

vymi svétly.

€ Diky premisténi palivové nadrzZe
nad prevodovku se podarilo sniZit
stavebni vysku motoru natolik, Ze
do zadi mohly byt vestevény
vzhuru vyklopné dvéfe umoznujici
pristup k zavazadlum zezadu.

= V srpnu roku 1963 bylo po-
mérné malé zadni okno vyrazné
zvétseno.

i Pl

zprevodovani. Transporter 1500 tak do-
sahoval cestovni rychlosti 105 km/h. Mo-
del s puvodnim motorem 1200 se vyra-
bél soubézné s patnactistovkou az do
roku 1965.

Posledni Volkswagen Transporter
prvni generace sjel z vyrobnf linky v Cer-
venci 1967. Jesté zjara byla jeho elek-
tricka soustava pracujici s napétim 6V
nahrazena vykonnéj§im systémem 12V.
S Transporterem prvni generace, jehoz
se vyrobilo celkem pres 1 800 000
exemplaru, do vysluzby odeslo i cha-
rakteristické svisle délené &elni sklo.
Cesta pro novy model s obloukovym
sklem byla oteviena. Ale o tom az v dal-
Sim pokracovani.

(Laskavosti nakladatelstvi Bay View

Books Ltd, s pouZitim publikace VW

Bus Custom Book)
zpracoval Jifi Duchori.
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3.l Druhs ganernca
nasem malém seridle se vénujeme
snad nejslavnéjSimu uzitkovému

Vautomobilu v8ech dob vozu

Volkswagen Transporter, jehoz prvni
verze spocivaly na podvozkovych skupi-
nach piimo odvozenych od malého
,brouku®. V minulych dvou dilech jsme
pro vas pripravili povidani o prvni séri-
ové generaci, kterd se vyznacuje verti-
kalné délenym cCelnim sklem. Dnes se
budeme vénovat lettm 1967 az 1979,
kdy se vyrabéla druhd generace Tran-
sporteru.

Posledni Volkswagen Transporter
prvni generace sjel z vyrobnf linky v ¢er-
venci 1967. Jesté zjara byla jeho elektricka
soustava pracujici dosud s napétim 6V na-
hrazena vykonngj§im systémem 12V. S
Transporterem prvni generace, jehoZz se
vyrobilo celkem pres 1 800 000 exem-
plara, do vysluzby odeslo i charakteris-
tické svisle délené Gelnf sklo. Cesta pro
novy model s klenutym sklem byla otev-
fena.

Druhd generace zacala sjizdét z vy-
robni linky automobilky Volkswagen v
srpnu roku 1967 po celozavodni dovo-
lené, kdy byla linka adaptovana k pro-
dukci nového modelu. Konkurence byla
jiz samoziejmé daleko Iépe pripravena
nez pri predstaveni prvni generace v
roce 1949, je vSak podivné, Ze ani na

sklonku Sedesatych let nebyla koncepce
Transporteru s lezatym motorem v zadi
piili$ rozsifena. Ve srovnani s predchozf
generaci byl novy viz spiSe evoluci nez
revoluci, zmény vSak byly mimoradné
rozsahlé. Hned na prvni pohled zaujme
nova piid. Dvoudilng, pro prvni generaci
typické svisle délene celnf sklo bylo na-
hrazeno velkym panoramatickym oknem.
Kromé& vyhledu z kabiny byla vylepSena
také jeji ventilace, a to diky dvojici roz-
mérnych pruduchu pifimo na ¢elnim pa-
nelu. Vykonné pneumatické ostrikovace
byly dal§im vitanym zlepSenim. Siln&jsi
naraznik zasahoval do boku karosérie az
k blatnikiim, kde jeho okraje slouzily jako
schudky usnadriujici nastupovani a vy-
stupovani. Vyuzitelnost nékladového pro-
storu byla zvy$ena prodlouzenim karosé-
rie o 10 cm a standardnimi bo&nimi
posuvnymi dvermi. Byl vyrazné zvétsen
objem nakladového prostoru a uzitecné
zatizeni ¢inilo rovnou jednu tunu.

Novy byl interiér kabiny. Ovladaci
prvky na palubni desce v tovarné vyba-
vovali potiskem a nachazel se zde i po-
pelnik. Reklamni prospekt hrdé hlasal:
.Zkonstruovano pro kuraky - kurakem®.
Pro vé&tdi variabilitu byla nyni opéradla
délend. Teprve viastni zkuSenost s mo-
dely prvni a druhé generace dokazuje, o
kolik je novy model pohodIngjsi a pro-
storngjsi. Mezi nejcastgji kritizované sla-
biny pfedchoziho modelu patfila zadnf

Podvozek byl dopinén dvou-
kloubovymi zadnimi hrideli.

ndprava, témeét beze zmén prevzata z
Jbrouku®. | ve vozech druhé generace
sice $lo o vykyvné polondpravy, ale ten-
tokrat byly na kazdé strané dvouklou-
bové. To umoziiovalo zachovani svislé
polohy zadnich kol pfi v8ech reZimech
jizdy a zatizeni. Redukéni pfevodovky v
nabojich byly samozfejmé odstraneny,
vpredu i vzadu byl rozsifen rozchod kol,
na predni napravé se objevily beztdrz-
bové kulové cepy a brzdovy systém byl
nyni dvouokruhovy. Diky tomu byly vy-
razné zlep$eny jizdni vlastnosti vozu.
Vétsina téchto vylepseni se ve stejné
dobé objevila i na ,brouku”, a oba modely
tak stale sdilely fadu spole¢nych dild.

Novy Transporter byl pohanén vykon-
ngjsim motorem o objemu 1 584 cm?,
ktery daval pfi stupni komprese 7,7:1 vy-
kon 47 kW pfi 4 000 ot./min. Nejvyssi
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Nabidka karosarskych variant byla opét rozsahla.

tovarnou udavana rychlost byla 105
km/h, ale ve skute¢nosti se blizila 115
km/h.

Nabidka karosarskych provedeni
byla stejné bohata jako v pfipadé pred-
choziho modelu. Byla zde doddvka (k dis-
pozici i se zvySenou strechou), pick-up
s jednoduchou, nebo dvojitou kabinou,
pick-up s prodlouzenym rozvorem a osmi,
¢i devitimistny mikrobus, dodavany ve
dvou urovnich vybavy. Za pfiplatek byly
k dispozici napftiklad stfesni okno, venti-
lator podporujici vétrant, radio, nezavisle
topent ¢&i vyhrivani zadniho okna.

Od zadatku roku 1968 se stfecha u
zvySené dodavky vyrabéla pro Usporu

hmotnosti z plastu. V srpnu nasledujiciho
roku zacalo byt napliiovéano nové heslo
,Vice bezpecnosti, vice pohodli*. Celd
kabina vcetné dvefi byla zesilena pro
lepsi ochranu posadky pfi ndarazu, stan-
dardni vybavou se stal bezpecnostni
sklopny sloupek volantu. Podobné vy-
znamné zmeny prineslo i léto nasleduji-
cfho roku, ackoli zvenci se nic nemeénilo.
Tehdy dostal motor novou dvoukanalo-
vou hlavu s lep&im plnénim, jeji nevyho-
dou byla nachylnost k praskani. Na
predni napraveé byly nahrazeny bubnoveé
brzdy kotoucovymi, zadni brzdy dostaly
omezovac sily proti jejich blokovani,
hnacf hiidele byly zesileny a pouZity byly

Oproti oéekavani byla popta
VW T2 velka i na konci jeho zZivotniho cyklu.

SirSi pneumatiky. Jesté v roce 1970 slavili
vyrobeni tfi miliona Transportéru, pfi-
¢emz jen pét let zbyvalo do vyrobeni
Transporteru s poradovym cislem Ctyfi
miliony.

Rok 1971 pfines| moznost priplatit si
za novy motor s objemem 1 679 cm?,
ktery se poprvé objevil tfi roky pred tim
v cestovnim Typu 4. Jim vybaveny Tran-
sporter dosahoval diky vykonu 66 koni
nejvyssi rychlosti 125 km/h. Zaroveri za-
¢aly byt montovany veétsi zadni svétla
a hrdlo palivové nadrze se posunulo
vzad, dale od boc¢nich posuvnych dveri.
Ale zmény nasledovaly i v nasledujicim
roce. Mezi nejvyraznéjsi patfilo zavedeni
bezpecnostni deformaéni zény do pod-
lahy kabiny. Vozy z roku 1972 z dosud
neznamych pfi¢in koroduji nejsnaze ze
vSech Transportert vubec.

Rok 1973 prinesl premisténi prednich
blinkra vy$e, do sousedstvi ventilaénich
mrizek, schudky pro snadnéjsi nastupo-
vani byly nyni zcela kryty zavrenymi
dvermi. Bocni posuvné dvefe dostaly
automaticky zamek, v doplrikové vybave
se objevily ostfikovade svétlomett. Pro
v8echny verze vyjma pick-upu byla k dis-
pozici nové i tfistupriova automaticka
prevodovka. Téhoz roku byl zvySen ob-
jem veétsiho z nabizenych motord az na
1,8 litru, zvySil se tak jeho vykon, ale pre-
devsim pruznost.

Rok 1974 se nesl ve znameni vrcho-
lici ropné krize. Volkswagen se navic pfi-
pravoval na spusténi vyroby klicového
modelu Golf, takze Transporter musel co
do modernizaci na chvili ustoupit do




pozadi. V srpnu 1975 byl objem motoru
1,8 zvySen az na dva litry. Diky pouZzitf
dvou dvojitych karburatort dosahoval
vykonu 70 koni pfi 4 200 ot./min a tuzsi
pérovani vzadu zvysilo uzitecné zatizeni
z jedné az na témér jeden a Ctvrt tuny.
Pokud se proslychalo, Ze Zivot druhé ge-
nerace Transporteru se chyli ke svému
zavéru, v roce 1976 to jiz bylo nade vsi
pochybnost. Automobilka ve svém pro-
spektu zakaznfkum vzkazovala: dobré
auto iz nenf tfeba déle zlepSovat. Presto
se vozy modelu 1976 dockaly kvalitngj-
stho potahu stfechy, bezped&nostnich
dvernich klik a véestranné sefiditelného
sedadla pro fidi¢e. V té dobe méli za-
kaznici k dispozici nezvykle rozsahlou
8kalu priplatkovych vybav. Priobjednat
tak $lo tfeba halogenové svétlomety, la-
minované ¢elni sklo, bezpecnostni polst-
rovani palubni desky ¢i automaticky vy-
klopny schodek pod posuvnymi boénimi
dvermi.

Pro rok 1978 doplnil jesté nabidku lu-
xusni osmimistny mikrobus s dvoulitro-
vym motorem a stribrnou metalizou. Te-
meér neznamou je historie péti prototypu

Transporteru s pohonem vsech Ctyr kol.
Pres Uspésné jizdni zkousky vSak bylo
od sériové vyroby nakonec upusténo,
protoZe si automobilka nebyla jista do-
stateénou poptavkou po vozidle tako-
vého charakteru.

V kvétnu 1979 spatfil svétlo osvéta
prvn{ Transporter tretl generace. Byl vy-
tvoren podle Upiné nového konceptu a au-
tomobilku Volkswagen bezpecné prepravil
pres celd osmdesata léta. Pokracovani
priste.

(Laskavosti nakladatelstvi Bay View

Books Ltd, s pouZitim publikace VW

Bus Custom Book)

zpracoval Jifi Duchori

V roce 1970 byl predstaven motor s objemem

a vykonem 50 koni. .

1 600 ccm s dvojitym sanim

V roce 1979 musel VW
T2 uvolnit misto na vy-
robni lince svému na-

stupci VW T3. s

hed

N
Jeden z péti prototypu s
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4. DiL: GENERACE KLIiNU

nejslavnéjsimu uZitkovemu auto-

mobilu vsech dob - vozu Volkswa-
gen Transporter, jehoZ prvni verze spoci-
valy na podvozkovych skupindch primo
odvozenych od malého "brouku". V minu-
lych tfech dilech jsme pro vas pripravili
povidani o jeho prvni a druhé generaci.
Dnes se budeme vénovat letum 1979 az
1982, kdy se vyrébéla treti generace
Transporteru.

v nasem seridlu se vénujeme snad

V kvétnu 1979 spatfil svétlo osvéta
prvni Transporter v poradi treti generace.
Byl vytvofen podle nového pojeti, jez
mélo za ukol automobilku Volkswagen
bezpetné prepravit do nové dekady.
Pravé koncem sedmdesétych let do po-
predi zajmu konstruktért svétovych au-
tomobilek zadala pronikat véda zvana
aerodynamika. V dobé ropné krize bylo
tfeba hledat zpusoby, jak uginné snizo-
vat spotfebu paliva. Okolo roku 1980 jiz
byla aerodynamika, dosud predevsim
studovana na védeckych pracovistich a
v automobilovém sportu, natolik pro-

TRANSPORTER!

Treti generace Transporteru byla piedstavena v roce 1979. Do jeho kon-

strukce se promitly nejnovéjsi poznatky v aerodynamice

zkoumana, Ze ji bylo moZzno skutec¢né
efektivng zuzitkovat pfi konstrukci mo-
dernich automobilt. Formulace "odpor
vzduchu" &i "koeficient Cx" zahy vstou-
pily do béZného slovniku kazdého auto-

mobilisty. Jak co nejicelnéji vytvarovat
pfedek vozu a co s "chronickymi narusi-
teli" laminarniho proudéni vzduchu v po-
dobé stéracu &i zpétnych zrcatek? Tyto
otdzky réazem zvedaly ze Zidli diskutéry

Pristup k motoru se vyrazné zleps$il snizenim podlahy a instalaci odkidpéciho vika
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za hospodskymi stoly, zatimco konstruk-
térim prinasely bezesné noci.

Kdyz se v srpnu 1979 predstavil
Volkswagen Transporter tfetl generace,
bylo jisté, Ze jde o vyrazny pokrok, a to
ne jen z hlediska aerodynamiky. Motor
mél sice stale chlazeni vzduchem a byl
umistén vzadu, ale karosérie i vSe pod ni
proslo dukladnym prepracovanim. Hra-
natéjsi karosérie mimo jiné skytala vy-
razné veétsi vnitfni prostor a vyraznégji
sklonéné celnf sklo dalo Transporterdm
treti generace novou prezdivku: Kklin.
S nastupem tfetl generace bylo navic
sjednoceno nazvoslovi vozl prodavanych
v Evropé, Americe a jinde: dodavky byly
nyni v8ude nabizeny pod jménem Tran-
sporter a odvozené mikrobusy jako Bus.

Sedmimistny model Caravelle byl uveden na samém
zavéru produkce treti generace Transportéru

Novy Transporter byl ve srovnani
s pfedchozi, druhou generaci o 13 cm
Sir8i a 0 6,5 cm delsi, ale jeho vyska zu-
stala zachovéana, aby se vesel do star-
§ich gardzi, které byly casto stavény
pravé s ohledem na Transportery. Celnf
sklo se zvétsilo o vice nez 20 % pro zlep-
Senfi vyhledu vpred, velkou ¢ast pride za-
birala plastova maska pfistupu vzduchu
k ventilaci, které po stranach zahrnovala
Selni svétlomety a uprostred kulaty znak
s logem VW. Boky karosérie byly ve
vy$ce dvernich klik zesileny vodorovnym
prolisem a z&d byla zcela ptrepracovana.
Zadni vzhuru vyklopna sténa tentokrat
zasahovala az témér k narazniku, v otev-
fené poloze i zajiStovala dvojice plyno-
vych vzpér a zadnfi okno bylo ve srov-

Masivni vyklopné dvere v zadi a posuvné dvere pos

Interiér provedeni Caravelle zarucoval mimoradné
komfortni cestovani az sedmi pasazéram

nani s pfedchozi generaci zvétseno na
dvojnasobnou plochu. Diky premisténf
rezervnino kola pod predni ¢dst karosé-
rie a dal$im Upravdm se podatilo sniZit
podlahu kryjicf motor o celych 15 cm,
¢imz se vyrazné zlepsila vyuzitelnost ce-
ého vnitintho prostoru. Motor byl nynf
pristupny vikem na dné zavazadlového
prostoru, coZ usnadriovalo servisnf
ukony. Transporter tfeti generace nebyl
technickou revoluci, ale vysledkem du-
kladného propracovani konceptu povod-
niho vozu z konce Gtyficatych let.

V nabidce pohonnych jednotek figu-
rovaly &tyivalce 1,6 1/50 k a 2,0 I/70 k,
které pracovaly ve spoluprdci se &tyr-
stupriovou pfimo Ffazenou prevodov-
kou. Silngjsi z motort mohl byt opatren

tranach umozriovaly
pohodiny pFistup do vyrazné zvétSeného zavazadlového prostoru



tfistupriovou pfevodovkou automatickou.
Stavebni vyska pohonnych jednotek byla
snizena.

Transporter v proveden{ mikrobus by|
k dispozici ve dvou Urovnich vybavy:
normalni, nebo jako L znadici "luxusni".
Draz$i provedeni se na prvni pohled vy-
znacovalo napfiklad chromovanymi [i§-
tami okolo oken a pfedni masky a chro-
movanymi narazniky s gumovymi liStami,
vnittek byl cely ¢alounény a sedadla
méla Galounéné loketni opérky, avsak
odlignosti zde bylo daleko vice. Ostatnf
karosarské verze byly uvnitf vybaveny
jako dfive, ale k dispozici byla opét ne-
prebernd nabidka pfiplatkovych prvku.

Zitejmé nejvyznamngéjsi vylepseni za-
sahlo podvozek. Zastaralé torzni tyCe
byly konec¢né na v8ech kolech nahra-
zeny vinutymi pruzinami, na prednf na-
pravé s progresivnim Gc¢inkem. Zavesent(
bylo doplnéno teleskopickymi tlumici pé-
rovani. Zadni pruZiny byly ve svém
stfedu opatfeny gumovymi bloky slouZi-
cimi jako dorazy pfi plném zatizenf
a predn( naprava se dockala pficného
zkrutného stabilizatoru. Novy systém pe-
rovani zlep$il jizdni vlastnosti vozu, ale
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také umoznil sniZit jeho podlahu a zvétsit
rejd prednich kol. -
Vozy fady Trnasporter tfetl generace
se béhem svého pomeérne kratkého Zi-
vota nedoc¢kaly Zadnych vyraznéjSich
zmén. Nejvétsi slabinou byl nyni vzdu-
chem chlazeny motor, ktery vzhledem ke
své koncepci jiz nemohl déle vyhovet
soudobym narokum na jizdn{ dynamiku,
ekonomicnost ¢i ekonomiku. Snahy kon-
strukiéru se tedy zacaly ubfrat smérem
k vodou chlazené pohonné jednotce,
ktera v8ak méla nalézt uplatnéni az
v dal§ich generacich. Od roku 1980 v8ak
byl poprvé k dispozici vznétovy motor
s vykonem 50 koni a - s vodnim chlazenim.
Roku 1982 Volkswagen vyrukoval
s prestiZznim provedenim mikrobusu, na-
zvanym Caravelle. K maximalné komfort-
nimu cestovani prispivaly akusticka izo-
lace v bo¢nich dvefich a zadni vyklopné
sténé, luxusnf ¢alounéni sedadel s loket-
nimi opérkami, stfe$ni okna kryta plexi-
sklem barevné korespondujicim se
zbytkem interiéru ¢i samonavijeci bez-
pe¢nostni pasy na prednich sedadlech.
Model Caravelle se stal vice nez dustoj-
nou te¢kou za vice nez tficetiletou Zivotnf

i > o

Na sklonku sedmdesatych let celil Transporter se vzduc

drahou vozu Volkswagen Transporter se
vzduchem chlazenym motorem uloZe-
nym vzadu, jeZ zprvu vychazely z legen-
darniho vozu "brouk”. Transportert prv-
nich tfi generaci se vyrobilo dohromady
vice nez 4,8 milionu.
Dne 31. listopadu 1982 sjel z vyrobni
linky posledni Transporter se vzduchem
chlazenym, v zadi umisténym motorem.
Byl to mikrobus s motorem 1,6 | a ¢islem
podvozku 24D051580. Moderni kon-
cepce cestovani proréZi i do segmentu
uzitkovych automobill, jméno Transpor-
ter je dodnes ve svété automobill sku-
teSnym pojmem, ktery jde s dobou
v soucasnosti s jiZ svoji patou gene-
racf. V pfistim vydani magazinu TIPpro
Oldtimer na$ seridl uzavieme zavérecC-
nym shrnutim Zzivota Transporterd se
vzduchem chlazenymi motory a pohle-
dem na rozmanité individudiné upravené
vozy prvnich tfi generacl, o nichZ zde
byla fec.
Laskavosti
nakladatelstvi Bay View Books Lid,
s pouzitim publikace
VW Bus Custom Book zpracoval
Jifi Duchori

hem chlazenym motorem v zadi, silici konkurenci, ale dvou-
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mistny pick-up se prodéval dobfe. Zézehovy ..dvoulitr” mu umoZiioval dosdhnout rychlosti pres 140 km/h
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5. dil = Shirnuli

V nasem seridlu se vénujeme snad nejslavnéj§imu uzitko-
vému automobilu v8ech dob - vozu Volkswagen Transporter, je-
hoZ prvni verze spocivaly na podvozkovych skupindch pfimo
odvozenych od malého “brouku’. V minulych &tyfech dflech
jsme pro vés pripravili povidani o jeho prvnich tfech genera-
cich, jez navzajem spojoval motor uloZeny za zadni napravou.
Minule jsme vam slibili struéné shrnutf Zivota téchto Transpor-
tertl, dnes tedy svuj slib pinime.

Jak sel cas

Volkswagen Transporter byl ve své definitivni podobé svétu
oficidlné predstaven 12. listopadu 1949 s tim, Ze pro verfejnost
bude k prodeji od brezna nésledujictho roku. Zakladnf prove-
deni dodavka bylo uz v kvétnu 1950 dopInéno verzi Kombi s
prosklenou karosérii a vyjimatelnymi sedadly v nékladovém
I'HMMIML prostoru a hned za mésic nésledovalo provedeni Mikrobus s
——

Prvni generace se vyznacovala dvoudilnym ¢einim sklem

komfortné vybavenou karosérii a konfiguraci sedadel 7, 8,
nebo 9. Jesté v listopadu téhoZ roku byla zahdjena vyroba pro-
vedeni ambulance. Dnes nejcennéj$im provedenim je vSak
Samba, ktera se zacala vyrabét v dubnu 1951. Slo o luxusné
vybavenou variantu devitimistného Mikrobusu. A jak to bylo
dal?

1952

Predstavena verze pick-up. Uskute¢néna zmena uloZeni re-
zervniho kola a palivové nadrze. Synchronizace ffi nejvy$sich
rychlostnich stupria.

1954

Objem motoru zvy8en na 1 192 ccm a kompresni pomer na
6,1:1, vykon vzrostl na 30 koni. V8echny verze dostupné i s fi-
zenim vpravo.

Treti generace byla vyvinuta s durazem na aerodynamiku P4ta generace paifi ve své tridé k technologické Spicce

73



1955

Dulezité zmény karosérie, podobné jako u pick-upu v roce
1952. Rezervni kolo za

fidicovym sedadlem a palivova nédrZ nad prevodovkou s nalé-
vacim hrdlem vné& vozu. To umoznilo sniZit podlazku nad moto-
rem a do zadi zakomponovat viko. Palubni deska dosahuje na-
pfi& celou kabinou, coZ bylo dosud vyhrazeno jen draZ§im
verzim. Zaveden U&inng&jsi zpusob ventilace, rafky s pramérem
16" byly zménény na 15".

1956
Vyroba prevedena z Wolfsburgu do Hanoveru. Novéa tovarna
zamé&stnavala 5 000 lidi a za den vyprodukovala 250 dodévek.

1958
Predstaven pick-up s prodlouZenou kabinou v provedeni pro
Sest sedicich cestuijicich.

1959
Rekonstruovan motor. Nova klikova skfifi, upraveny vyfukovy
systém. Synchronizace na vSech rychlostnich stupnich.

1960

Blikajici smérové ukazatele nahradily archaické vyklopné smé-
rovky. Kompresni pomér zvyden na 7,0:1, v dusledku toho vy-
kon dosahl 34 koni. Béhem prvnich deseti let Zivota Transpor-
teru bylo vyrobeno celkem 678 000 vozu tohoto typu, z toho
bylo 243 000 dodévek, 152 000 provedeni kombi, 148 000 mik-
robust, 129 000 pick-upt a 6 000 specidlnich vozidel.

1961
V srpnu byl vyroben Transporter s pofadovym &islem 1 000 000.

1962

Do vyroby zavedena dodéavka se zvySenou stfechou a Sesti
krychlovymi metry vnitiniho objemu. Pro trh USA byl motor vy-
baven vertikdlnim ventilatorem. Vylep$eno topeni, nezavisla
jednotka k dispozici za pfiplatek.

1963

Predstaven motor s objemem 1 497 ccm a vykonem 42 koni.
Nové népravy, brzdy a kola s prumérem 14". UZitetnd hmot-
nost zvy$ena na rovnych 1 000 kg.

Technicka specifikace prvni generace

Rozméry (délka/sitka/vyska)

Slovalfaldiateiolrzhnen o SRRl e e

Objem motoru
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Zrychleni z 40 na 80 km/h

........................................... 2 400 mm

............................................... 5,8:1
............................... 25 koni pfi 3 300 ot./min.

4 150/1 660/1 900 mm




1967

V srpnu piedstaven novy model. Nova karosérie se zaoblenym
&elnfm sklem z jediného kusu. V zakladnf vybavé pribyly boénf
posuvné dvefe. Zaveden novy motor 1,6 | o vykonu 47 konf.

1968
Doddvka se zvy$enou stfechou dostala stfechu ze skelnych
vlaken.

1969
Dvete zesileny, sklopny sloupek fizen.

1970
Hlavy vélct s optimalizovanym vyplachovanim zlepsily dynamiku.

1971

Nové jednotka 1,7 1/66 koni s prostorové tspornym ventilato-
rem uloZzenym na konci klikového hiidele. Motory 1,6 a 1,7 od-
povidaji americkym emisnim predpistm.

1972
Zavedeni deformac¢nich zén v predni ¢asti vozu. Moznost pfi-
objednani automatické pfevodovky, s vyjimkou verze pick-up.

1973
Dennf produkce dosahuje rekordnich 1 200 vozu. Novinkou je
motor 1,8 1/68 kont.

1975
Jednotka 1,8 | zvétSena az na 2,0 |, vykon vzrostl na 70 kon.
Maximalni pfipustna hmotnost vozu zvy8ena na 2 500 kg.

1978
Ak&ni série osmimistné verze Bus ve stifbrné metalize.

1979
Zavedena tfetl generace Transporteru.

1982
Konec vyroby Transporterti se vzduchem chlazenymi motory
v Némecku.

1990
Transporter Ctvrié generace Pop(E pfic

a pohonem prednich kg

2003

Predstaven Volkswagen Transporter T5 s Sirokou Skélou moto-
rickych a karosérskych verzi. O pohon se stard néktera ze
vznétovych pohonnych jednotek s vysokotlakym pffimym vstfi-
kovanim TDI PD s vykonem az 175 kon, vrchol zatim pfedsta-
vuje zazehovy Sestivélec 3,2 | o vykonu pfes 230 koni.

Harosarske varianty pronich (ri generaci Transporleru

Dodavka

Mista k sezeni pouze v kabing, proskleni karosérie pouze
v tésném okoli fidi¢e. Uréena k pfeprave nakladud, upravci vy-
hleddvana k prestavbam na kempinkove verze.

Kombi

Boéni okna, odnimatelna sedadla v pfepravnim prostoru.
Vlyée postavené verze Mikrobus byly ur¢eny pro 7, 8 nebo
9 cestujicich, nejluxusnéjdi provedeni Samba mélo rozmérna
stfedni okna.

Pick-up
Uzaviena kabina, oddélend od oteviené lozné plochy se sklop-
nymi bo¢nicemi. Rezervnl kolo a palivova nadrz byly premis-

Pick-up s dvojitou kabinou
Pick-up s kabinou prodlouZenou na Ukor délky oteviené lozné
plochy, Sest mist k sezen.

Dodavka se zvysenou stiechou
Vlylep8ena verze dodavky konstruovana pro potfeby odévnictvl
a dalSich odvétvi se zvlastnimi néroky na pfepravni kapacitu.

Ambulance

Sanitka stavéna pro némecky trh.

Special

Verze vyrdbéné podle pozadavki némeckych vefejnych
sluzeb v&etné posty, hasicu a lesniku. Nej¢astéji spocivaly na
zékladé verzi pick-up a dodavka.

Laskavosti nakladatelstvi

Bay View Books Ltd, s pouZitim

publikace VW Bus Custom Book zpracoval
v i Jifi Duchori

Dnes jsou Transportery prvnich generaci oblibenym zakladem pro individualni dpravy.
Mnohé jsou vybaveny velkymi motory o vykony nékolik set koni
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